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Tvd fram och tva bakskirmar frdan Saab har blivit en frin moped, i grunden ir den en kortad EU-moppe. Om Ingemar kiinner
for vassare saker finns en rad mc att vilja mellan. Frimst star en Honda ST 1100 Pan-European som byggts om till caféracer.

Han gor vilda idéer till verklighet ...

Comeback Historisk
for Rally dag pa
Hogland moped
SIDAN 4-5 SIDAN 5




Gjutaregatan 74
571 42 Nissjo

Aktuellt

Precis som alla andra &r, sd blev det ett snabbt slut pa sommaren och hosten gjorde
entré. Vara egna bilar star sedan négra veckor pa vinterforvaring och nér jag blickar
tillbaka 6ver den gingna sésongen, si minns jag varutflykten till Algaryds café. Denna
tur mot hemligt mél blev mycket uppskattad och i tidningen finns ett reportage om just
detta besok.

WWW.NSSVK.Se Motorhistoriska dagen den 6 juni var det som vanligt ocksé klubbens Mopedrally som
klubb@nssvk.se gick av stapeln. Manga mopedister deltog, och d&ven medlemmar i bilar anslot sig till
den trevliga avslutning med grillning pa Gisshults camping.
konton Harligt att vi i &r kunde genomfora Rally Hogland igen! Detta tack vare trogna

Pg nr: 49 60 33-2 medhjilpare 1 klubben.

Bg nr 222-4129 . .
som du ser pé sidan bredvid.
Medlemsavgiften
ar 350 kr/ar och
familjemedlem

50 kr/ar.
/Siwert

Vi hiillsar foljande nya medlemmar vilkomna i klubben:

Oskar Anell, Nissjo

Robin Bjorge, Flisby

Glenn Bredberg, Forserum

Gustav Westesson, Nissjo

Tony Zetterqvist, Bodafors

Andreas o Emilia Angselius, Sunhultsbrunn
Alexander Gustafsson, Aseda

Weine Arwidsson, Sdvsjo

Sylve Jagerfelt, Néssjo

Johan Axelsson, Nissjo

Lena Jonsson, Nissjo

Marie Lundkvist, Néssjo

Chau Binh, Jondping

Ake Samuelsson, Nissjd

Ingemar o Ingrid Edvardsson, Korsberga
Helene Stark, Hult

Men nu ér det dags att blicka framat, hosten och vintern bjuder pa nigra aktiviteter

Under sommaren tog styrelsen beslut att Veteranbladet kommer att ges ut med tva
nummer per ar frdn 2023. Detta pd grund av sténdiga portohdjningar och att ingen,
trots forsok vill hjédlpa till med tidningen. Vill du ha tidningen till din e-post i PDF
format istéllet for med posten, skicka ett mail till: jonas.uhrbom@nssvk.se

Klubbledning/funktionérer:

Ordf6rande Sivert Axelsson 0709 326175
V.Ordf6rande Jan-Eric Wilsson 0705 292037
Sekreterare Roger Johansson 0703 089337

V. Sekreterare
Kassor

Kenneth Johansson 0730 982840
Jonas Uhrbom 0721 706471

Suppleant Hans Uhrbom 0705 878305
Norra Smélands Sport och Veteranfordonsklubb Suppleant Bemnt Gustavsson 0705 256640
Var klubblokal fi id Klubbvird Lennart Claesson 0703 675083
ar klubblokal inns vid - . . Klubbvird Lennart Ahlsén 0703 393487
Gjutaregatan 7A, dér vi tréffas varje onsdag fran kl 18.00 Renov.ladan Kennert Salomonson 0705-919082
over en kopp fika. Bibliotek Sven —Erik Grundsten 0380-12446
Du hittar lattast fran bron 6ver jarnvagen i Néssjo mot Sportvagnar Sven Stenquist 0703 247659
Malmbick Sportvagnar Lennart Ahlsén 0703 393487
hé £ dellen. ké P 415 Mopeder Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15
oger 1 or'sta rondellen, kor mot ostflqr orefagscenter Redaktion Sivert Axelsson 0709 326175
men hall till vinster om byggnaden sé ligger var klubblokal  Redaktion Sven Stenquist 0703 247659
pa langsidan innan lastbryggan. Redaktion Kenneth Johansson 0730 982840
Klubbens motto ar : Redaktion Lennart Ahlsén 0703 393487
Lét de gamla hjulen rulla ! Redaktlgn Jonas Uhrbom 0721 706471
Svftet i Kka for b d . h fvrhiuli Rally Hogland  Hans Uhrbom 0705 878305
yitet ar att verka for bevarande av tva— tre— och tyrhjuliga Forsikringar Hans Uhrbom 0705 878305
fordon. Forsdkringar Bernt Gustavsson 0705 256640
I begreppet "bevara” ldgger vi inte in enbart sjélva Forsakringar ~ Ake Rehn 0704 486515
samlandet, utan ocksé sddant som har att géra med att hjdlpa Revisor Lars-Géran Andersson 0705 388923
till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och teknisk Revisor Per Friberg 0706 775198
& ’ Valberedning Reidar Wangehag 0704 452644

support m m.



PROGRAM
VINTER 2022-2025

November  Onsdagen 9 november, ki 18.00
Besok hos Lagerservice AB
Foretagen har byggt helt nya lokaler med 32 000 m” pa det nya industriomradet vid
Kvarntorpsrondellen, vdgen mot Bodafors. Lagerservice startade 1984 och ér det édldsta
logistikforetaget 1 Néssjo. Vi traffas utanfor entrén. Foretaget bjuder oss pé fika.
Anmal dig till Kenneth Johansson pa tel 0730-98 28 40 senast 7 november.

December Onsdagen 7 december, k1 18.00
Sista triffen i klubblokalen for aret

Onsdagen 14 december, kl 18.30

Julfest

Var traditionsenliga julfest med glogg, skinkmackor, julmust och kaffe med lussekatt.
Lotteri med fina priser pé ett vélfyllt prisbord.

Magic Kjell frin Eksjo kommer och underhiller oss med trollerikonster.

Plats: Bonneville farm Isdsa 13, Nissjo

Obs! Anmailan senast 9 december till Lennart 0703-39 34 87(tel eller sms)

2023

Januari Onsdagen 11 januari, k1 18.00
Nytt ar med onsdagstriffar i klubblokalen
Vilkomna till trevlig samvaro och fika!

Februari Onsdagen 8 februari, k1 18.00
Med faglar i focus
Lennart Ahlsén som fotograferar alla faglar fran smafaglar

till 6rnar visar sitt senaste bildspel och beréttar om upplevelser i naturen.
Plats: Klubblokalen.

EFTERLYSNING

Du som har datavana och vill géra en gérning for var klubb.

Vi soker nu en eller flera, som vill ansvara for och medverka till att skapa en modern, intressant och
informativ hemsida for klubben.

Till sist en 6nskan om att ndgon skulle kunna téinka sig att ansvara for en facebooksida, da ett flertal
medlemmar har efterfragat just en sddan.

Tycker du detta later intressant?

Tveka inte att kontakta:

Siwert 0709-32 61 75 eller Roger 0703-08 93 37 sd beréttar vi mer.



Glada fransoser” poserar framfor sin Citroen B 11 1949. Agarna Ulf och Cecilia Janback med siillskap.

Rally Hogland 2022 blev en lyckad dag

Sé var det éntligen dags for Rally Hogland igen, efter tre  inte visade sig vara helt létt!

ars uppehall pé grund av pandemin. Ett 50-tal bilar kom Hembygdsparken lockade ménga besokare bade vid start
till start. Arets runda gick séderut mot Almesékra, vidare  och malgang. Prisbordet var vilfyllt dven detta &r och vi
over Komstad direfter mot Hultagéard, for att sedan véinda  vill tacka alla som sponsrat med priser.

norrut mot Norra Sandsjo. Totalt cirka tretton mil. Till sist ett stort grattis till vinnarna i rallyt och dven ett
Vid kontrollerna fick deltagarna visa olika fardigheter, tack till alla som deltog.

som till exempel att placera godis till rétt rtionde, vilket Text: Siwert Axelsson Bild: Lennart Ahlsén

Arets vinnare frin viinster: Emilia Angselius, 2:pris, Ingemar Albins- Hiir har Evelina Angselius lycktas finga ringen
son 1:pris, Tommy Nilsson och Dan Hjelmstam 3:pris. pd gubbens ndsa.

4




Familjen Angselius iir trogna deltagare i rallyt och stiillde
upp med fyra bilar.

Konferencier
var Douglas
“motornord”
Krantz.

Sven Ingesson
med sambo
funderade, vil-
ket artionde
kom Kexchok-
lad?

Tillbaka i Hembygdsparken, Anders Johansson i Opel Com-
modore 1968 och Sune Petersson i Volvo Amazon Sport
1960.

Det giiller att visa vad man kér!

Mopedutflykt pa
Motorhistoriska dagen

[~

Ett giing med hiirliga mopeder som nu fitt paus vid Giss-
hultssjon.

Som vanligt var det minga som ville vara med och &ka
moped. Det blev ett 70-tal som satte sig pa tvhjulingen
och i vissa fall trehjuling (flakmoppe). Védret var med
oss och det blev en rejél runda ut mot Barkeryd och For-
serum, sedan till
malet pa Gisshults-
badet dér det anord-
nats korvgrillning.
Som vanligt sag
mopedgeneralerna
Kalle Karlsson och
Ake Karlsson till
att det blev en fin
runda med ett trev-
ligt avslut i Giss-  Tvd néjda arrangérer, Ake Karlsson och
hult. Kalle Karlsson.
Vi andra som akte pa fyra hjul var med ndr mopparna
startade utanfor klubblokalen och korde sedan en
crusingrunda genom Néssjo for att visa upp vara fordon
pa Motorhisoriska dagen.
Dérefter bar det av till Gisshult dar vi mottog mopedis-
terna och kikade korv tillsammans.

Text: Siwert Axelsson Bild: Lennart Ahlsén
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Bosse Franzéns vil smyckade Mercury -57 dagen till dira.



Restérﬁa av en gammal BSA som Ingé

TR

mar hittade i skogen har fitt liv igen med hjilp

e T | -

av diverse delar. Motorn fick han gratis

och den ir troligtvis fran 50-talet. Jag trodde inte det skulle fungera ihop men cykeln gdr utmdrkt att dka runt pa”.

Man tager vad man haver

Ingemar Albinsson — en riktig tusenkonstnar

Vissa har det, andra har det inte. Vada? Vilda ideér som
blir verklighet. Det kan vara négra vattenrdr som blir en
motorcykelram eller fyra gamla saabskdrmar som om-
vandlas till en lac-
ker mopedkaross.
Hos Ingemar Al-
binsson finns det
inget som heter
omojligt.

Det dr inte utan att
’ _— man blir nyfiken pa
P e TS  var har Ingemar fatt

Monarscoot med 125 kubiks Yamaha- de hir fardigheterna
motor, da dr skivbroms fram ett sjilv- ifran?

klart val. — Min farfar var
praktiskt lagd och duktig pa det mesta, nér jag var sju-atta
ar var jag ofta dér och jag beundrade honom.

Det var med all sdkerhet diar grunden cementerades.

Med aren véxte den lille knatten till sig och intresset for

framst tvdhjuliga fordon likasa. Ska sanningen fram s&
provades vl det mesta innan Ingemar fyllde 15 &r och
han kopte dessutom pa sig en hel del mopeder och reserv-
delar. Det didr med att sdlja var han inte sa intresserad av
vilket innebér att han fortfarande har grejor kvar fran
ungdomsaren. Han ldrde sig skruva den harda viagen,
visst gick det at pipsvingen emellandt, men med tiden ut-
vecklades kunnandet.

— Forst var man n6jd bara det funkade men efterhand,
som man begrep sig pa, gick det béttre och battre.

Det ér vil knappast nagon vild gissning att den ena mop-
pen efter den andra utsattes for ingrepp som resulterade i
att de gick lite for fort enligt lagens mening.

Nér Ingemar fyllde 16 &r var det mc-kort som géllde.

— Jag ténkte inte ens ta korkort for bil.

Den f6rsta me:n han dgde var en 98-kubikare — han var
dé tolv &r — och efter den blev det en ’rodmyra”. Men nu
var nagot liknande oténkbart sa han kdpte en Yamaha
Offroadcykel vilket var riktigt frant pa den tiden.



Vi tittar in pd bra-att-ha-lagret. Den hir chevadttan med driv-
lina iir reserverad till nagot projekt i framtiden, vad det blir
har Ingemar inte en aning om i nuléget.

Niér 18-arsdagen kom tog han trots allt korkort for bil och
den forsta bilen blev en Saab 1960 ars modell.

— Det blev en lang rad Saabar, jag kopte bilar som hade
tre manader kvar pé besiktningen och korde tiden ut, mest
Saab och Opel. Fram till idag har jag dgt s manga att jag
inte tors tala om det.

Numera finns ett antal fordon i Ingemars gémmor. Ett
ekipage som har hingt med nigra ar dr en Pontiac Silver
Streak — 47:a som importerades i ett riktigt slitet skick

fran USA 2009 utan drivlina

och inredning.

— Karossen var i alla fall bra
Ndgon hade huggit
upp instrument-

med fin patina men resten var

inte mycket att ha. Nagon hade

behovt radion och huggit upp
bridan med en yxa instrumentbrddan med en yxa
for att fa bort den.
Detta avskrickte inte Ingemar som sinkte ned en Cheva
307:a med tillhérande automat under huven och fixade
allt annat som behdvdes for att fa bilen korbar. Dessutom
stoppade han sdtesstommarna och sydde upp bade kladsel
och ett nytt innertak.
Efter ett par ar blev det ocksa en passande husvagn till
Pontiacen. Télta var liksom inte Ingemars grej. Det slu-
tade med att han kopte en Adria —69:a som givetvis bygg-
des om efter egna ideér.

Chevarodden iir ny i stallet, tanken dr att den ska forbiittras
pd ndgra punkter och anviindas flitigt framaver.

Ett ekipage som hiingt med linge ir Ingemars Pontiac —47:a.
Karossen behandlas med kokt linolja emellandt for att bevara
patinan. Husvagnen iir i grunden en Adria —69:a som for-
vandlats till en riktig “bonnahusvagn”.

— Jag ville ha ndgot som passade till bilen, det skulle se ut
som en “bonne” hade byggt den pa 40-talet.

Att han lyckades rader det vil knappast nagra tvivel om.
Trots det alderstigna utseendet &r det en modern husvagn
inuti eftersom originalets inredning dteranvandes. Det hér
ekipaget har verkligen fatt bekénna farg genom aren.

En annan bil som ocksa drar blickarna till sig ar Ingemars
Dodge pickup —39:a. Hir handlar det egentligen om en
fyrhjulsdriven Dodge Ramcharger fran 1991 forkladd till
en gammal Dodge.

Den hér kdptes i ombyggt skick men Ingemar har bland
annat bytt flaket och sytt upp en ny inredning innan han
borjade anvinda den.

Det brukar oftast finnas négot att skruva pa i Ingemars
garage. Det senaste projektet &r en Chevrolet —36:a som
byggdes om i USA med en Cheva 350-motor fér manga
ar sedan. Tanken &r att bilen ska forbattras med bland
annat automatlada i stéllet for den fyrvéixlade ladan som
nu sitter i bilen.

Nu har det visat sig svarare att fa tag i en 700-automat dn
vad Ingemar trodde s& han tar gidrna emot tips, ar det
nagon ldsare som vet om en lada till salu s& sld en signal
till Ingemar pa 070-724 74 62.

Nir det géller mc har Ingemar samlat pa sig en 14ng rad
genom aren. Tungviktaren — en HD Heritage Springer —
kopte Ingemar ny ar 2000. Det finns ocksé en Matchless

i

Ska det koras tvahjuligt finns en hel del att ;alja bland pad
logen.



350 cc renoverad till ett blindande nyskick av Ingemars
far.
— Den fick jag drva och den kors mycket sparsamt.
Ingemar har ocksa byggt en board-track-kopia. I ramen
vilar en Yamaha encylindrig 250 cc-motor.
— Jag ville bygga en sadan eftersom jag laste om den hér
typen av motorcyklar och blev fascinerad. Ramen tillver-
kade jag av gamla vattenledningsror.

Haér finns ocksé en caféracer som frén borjan var en origi-
nal Honda Pan European 1100 cc.

— Den ér avkliddd, bade gaffel och ram é&r sénkta sju centi-
meter. Tanken dr egentillverkad av tva saabskidrmar och
lite delar fran en Suzukitank, men egentligen den dr ingen
tank utan den doljer en elcentral och forgasare. Den ar
vass till tusen och har anvénts flitigt.

Bygget som sticker ut mest

bakom den hér dorren ar en
liten gron/vit farkost som inte
Ramen tillverkade
jag av gamla

liknar ndgot annat men har tyd-

liga drag fran Saab.

— Det dr i grunden en EU-
vatten [edm'ngsré'r moped som har fatt en kaross
gjord av fyra saabskdrmar. Jag
sag en bild pa Facebook, det var en som hade gjort nagot
liknande av Volkswagenskarmar och da fick jag for mig
att bygga nagot it det hallet. Den &r korbar och fungerar
perfekt.

Vid det hir laget star det helt klart att Ingemar ar en man
som inte lider brist pa idéer och som dessutom lyckas ge-
nomf6ra dem. Vi gar vidare och hittar fler tvahjulingar
bakom ett par logdorrar. Bland ndrmare tiotalet tvahju-
lingar hittar vi tvé specialare som blixtsnabbt drar blic-
karna till sig.
Den forsta dr antagligen — Ingemar é&r inte helt séker —
resterna av en gammal BSA som han hittade i skogen,
med hjélp av diverse andra delar har den nu ateruppstatt
och blivit korbar igen.
— Motorn &r troligtvis frdn 50-talet och har en géng i tiden
drivit en vattenpump pa en 6 i Hastsjon, den &r pa fyra
héstkrafter och jag fick den gratis. Jag trodde inte det
skulle fungera ihop men det gor det och cykeln gér ut-
markt att dka runt pa.
Den andra ér en riktig virsting, en Monark Monarscoot
med vattenkyld tvataktsmotor pa 125 kubik frén en Ya-
maha.
— Den ir riktigt vass. Framgaffeln tog jag fran en EU-
moppe for att f4 skivbromsar, annars hade den blivit livs-
farlig.
Efter en intressant rundtur pa garden dr det ingen tvekan
om att kreativiteten flodar bakom garagedorrarna. Inge-
mar har lyckats dstadkomma den ena skapelsen efter den
andra, manga génger med hjélp av delar som de flesta
andra nérmast skulle beteckna som skrot.
Det &r inte utan att man undrar vad karln ska hitta pa till
nésta projekt, gér det dverhuvudtaget att bricka det han
redan har gjort? Joda, han fixar sdkert till ndgot extremt
bygge, han har ju fortfarande gott om gamla delar pa lag-
ret.

Text och bild: Greger Loof

& i _ T L
Dodge pickupen frin 1939 ir egentligen en fyrhjulsdriven
Dodge Ramcharger —91:a. Efter lite handpdliggning har
mixen blivit ett anvindarvinligt transportfordon som klarar
av det mesta oavsett vigunderlag.

Ingemar blev intresserad av board-track-stilen och byggde sig
en kopia som fick namnet ”Albin”. Motorn dr en Yamaha
250, ram och framgaffeln tillverkades av vattenledningsror.
Resultatet blev stralande!

. ! i e
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En fungerande Beijer rdoljemotor fran 1928, tillverkad i Vim-
merby, imponerade pd vir ordférande. ”Den har jag bara for
det iir kul”, siger Ingemar.
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Allt pé ett stélle

Forr var service var ett honor-
sord.

Mac-
karna
stod till
tjénst
med det
mesta,
kolla
oljan,

Gar bilen
putsa sernesterklor!
rutor och N R A

dven meir ded willer A0l
fixa luf- T e Tl

e g tindetaft. flakerrmmar,

ten 1 dac_ Ok ESACY |ui'|.|.ri.u.h:|;
ken var E..‘T"‘a,..l:‘:h::“..:f-.“:z

OBS| 33 honme i
sjélvklar- L1
heter. e
Dess‘_l' Allr fér
tom till- matoristen
handaholl
mackarna
reservde-
lar, nagot
man inte
ar bort-
skdmd med i dag.

Sé hér annonserade Esso pa
60-talet.

Lattparkerad

Se vilken lycklig bildgare!
Den hir bilen var ingen konst
att par-
=8 |cra

i trots att
den
= sak-
! nade
© back-
vixel,
foraren lyfte helt enkelt in
bilen i parkeringsrutan, en
enkel match eftersom vikten
var 59 kilo. Peel P50 tillverka-
des i England mellan 1962 och
1965. Den hade en DKW-
motor pa 49 kubik som gav en
toppfart pa 60 km/tim.

Farlig biltur

Se sé gott lilleman sussar pa
kudden i framsétet. Forald-
rarna var sikert ndjda att de
valt en Nash efter att de dver- *
tygats av bilhandlaren att
hans marke var den perfekta
familjebilen 1951. En sadan
hér bild vore helt oténkbar i
dag som tur ar.

Hur tankarna gick hos Ci-
troen sexton ar senare r
ocksé en géita Den unga fa-

miljen susar obekymrat fram . 0

genom ormbunkar med lillan

i mammas kné. Det handlade ju inte om vérldens

mest krocksékra bilmodell direkt.

Numera har bade biltillverkare och kopare tankt

om som tur dr, krocksdkerhet ar ett starkt forséljningsargument. Det dr inte alltid det

var bittre forr!

Snacka om

overraskning

Hur kom det sig
att Marilyn Mon-
roe visar sin bista
sida halvliggande
over motorhuven
pa en engelsk
Singer? Ja, det kan man verkligen undra.

Sa hir pastas det vara, Sammy Davis Jr hade
lovat stédlla upp pa en reklambild for bilmérket
och eftersom han och Marilyn Monroe var i en
filmstudio vid det tillfallet hingde hon med,
kanske var hon nyfiken pé bilen? Hur som
helst sé var lar fotografen fatt sitt livs overrask-
ning ndr hon dok upp och dessutom stéllde upp
pa nagra bilder.

Siger SM 1500C Roadster.

Olycksfall 1 arbetet

Varfor blev det pé detta viset? Ja, det kan man
verkligen fraga sig.
Det kanske helt enkelt handlade om ett snabb-
jobb nir nya Chevrolet Nova, 1970 ars modell,
skulle platas. Fotografen valde en enkel 16s-
ning, par-
kera bilen
framfor en
fasad,
B fram med
M kameran
® och efter

en serie

=; i ﬂ bilder var

det klart. Att Novan rékade parkeras under en
Oldsmobileskylt verkar ingen tankt pé efter-
som pressen fick tillgdng till bilden.

For bidde nytta och noje

I mitten av 50-talet var det ménga
som kdpte ny moped, var det
sedan en Apollo, tillverkad i Vér-
namo, smallde det sdkert lite
hogre, dtminstone i Sméland.
Motorette kunde mot ett mindre
pristilligg levereras med tva véx-
lar om koparen var beredd att
lagga till ndgra extra tior.

Apollo borjade tillverka mopeder
1952 nir mopedlagen kom. Fyra
ar senare koptes foretaget upp av
Nymans verkstidder — som senare
blev Crescent — och tillverk-
ningen flyttades till Uppsala.
Med éren blev Apollo i stort sett
bara ett varumérke for Crescents
produkter.

bostr il pamsttdper B
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Vi fick ett viilkomnande mottagande i entrén.

Intressant besok pa anrikt foretag

Ett 15-tal medlemmar sl6t upp till besoket i Norraham-
mar dér vi fick en inblick i vad som tillverkats pa bruket
och dven dess historia. Det dldsta bruket 14g da under Ta-
bergs bergslag och for att tillverkningen av tackjarn
kunde vara mojlig gick det 4t enorma méngder trékol. Pa
grund av detta var all skog kalhuggen pa flera mils om-
krets.

Norrahammars senare historia borjade med tillverkning
av plogar ar 1874. Tre ar senare uppfordes verkstadslo-
kaler och gjuteri pa nuvarande bruksomrédet. I Norra-
hammar har det tillverkats tusentals olika produkter. Till
de mest vélkdnda hor koksspisar, kaminer och virmepan-
nor. Ndgot som dr mindre ként &r tillverkningen av de

50 000 forsta motorblocken — B4B motorn — till Volvo
PV 444,

Kanske har ndgon av er klippt graset med en sé kallad
handjagare — handgrésklippare? Hela 1,7 miljoner klip-
pare i gjutjarn producerades har.

Norrahammars Bruk dgdes av Husqvarnakoncernen mel-
lan 1918 och 1978. Dérfor dr ménga produkter som sal-
des under Husqvarnas namn tillverkade i Norrahammar.
Bruket uppkoptes senare och bytte d4 namn till Parca
Norrahammar AB. Redan i borjan av 1980-talet paborja-
des nedlidggning av tillverkningen i Norrahammar och
1989 hade allt flyttats till Osby.

Tre duktiga guider visade oss runt pa museet, som dven
numera innefattar Radiomuseet, det som tidigare 1ag pa
Téandsticksomradet i Jonkoping.

Text: Siwert Axelsson Bild: Lennart Ahlsén
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Karls-
som vi-
sade
bilder
och be-
rittade
om
bru-
kets
histo-
ria for
0ss.




Slarv med siker-
heten, dd kan det
ga illa.

R

Hiir monteras det griisklippare, gdr det fort nog ndr tidsstudiemannen

overvakar.

A

Guide Stig Karls-  Guide Hans Jo- Ett urval av alla kaminer som kom frdin Norrahammar.
son. hansson.

Varutflykt satte kurs mot hemligt mal
Ett 20-tal bilar sl6t upp till var utflykt den 18 maj som oss med rakmackor som smakade véldigt bra. Cafét ar
bjod pé en solig forsommarkvall. mycket trevligt med goda bakverk och mackor, rekom-
Farden gick fran Nissjo, sedan blev det mindre vigar menderas varmt som utflyktsmal. Mer information kan
over Holma-Godeberg mot Almesakra, vidare mot Vie- hittas pa hemsidan algaryd.se
bick och malet Algaryds Café. Dir tog Madelene emot Text: Siwert Axelsson Bild: Lennart Ahlsén

Framkomna och pa vig in att fika. Madelene serverade rikmackor pd lopande
band.
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BILANNONSEN 1965 — Barracuda skiljde sig frain mingden

= SIRRACYI

En intressant nyhet for 1965 ar Barracuda. Dess karaktaristiska och
djarva siluett med den svepande taklinjen och stora bakrutan skiljer
den frdn mangden. Barracuda &r en sportig vagn fér den ungdomliga
smaken. Den &r livlig och snabb med en V8-motor pa 180 hk och
automatisk vaxelldada med valjarspak pa en konsol mellan framsétena.

_—

Baksitet § Barrarwda kan fillar Sram och  ddrmeed
kaw  bele wirymewet bakow fraverdtel aneidadar for
r—m_}i’aﬁumr?.rﬂrr{wpf

“ FRAMGANGARNA f6r Chrysler fortslitter

For tredje &ret | foljd toppar Chrysler-

koncernen reqgistreringsatatistilen  for

amerikangka bilar | Sverige. Totalt utgor

A Chryslerbilarna cirka haliten av alla ame-
rikanska bilar, som kopts hittills § &r,

Silfes av SHAB-AMA-aterfirséljare dver hela landet



