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Norra Smalands Sport och

Aktuellt

Nu ér det snart dags for arsmote! Glom inte att anmila dig for att fa avnjuta den goda
smorgastartan. Tyvirr har vi fortfarande vakanser som ordférande och vice ordférande.
Det ér inte for sent att kontakta valberedning om du vill hjélpa till 1 klubben.

I detta nummer kan du bland annat ldsa om familjen som &ntligen hittade drombilen en
Cord frén 1936 en av fem som finns 1 Sverige.

Detta dr sista numret av Veteranbladet som undertecknad och Greger L66f medverkar i.
Ett stort tack till Greger! Du har varit till stor hjidlp med redigering och inte minst alla
reportage du gjort.

Tag chansen att vara med 1 vdra Rallyn, Mopedrally 6 juni med motorhistoriska dagen
och Rally Hogland 15 juni

Vi syns pa traffarna i sommar!
Siwert

Vi hélsar foljande nya medlemmar vélkomna
till klubben:

Bo Bjork
Marielle Gustafsson
Joakim Hellsvik
Monica Hendelberg
Christer Jakobsson
Lennart Jansson
Goran  Johansson
Hans  Josefsson
Per Lundgren
Peter  Nykénen

Linda Quarfordt Hellsvik
Timmy Telebrant
Jan Wennerholm

Klubbledning/funktionirer:

Ordforande Vakant
Veoteranfordonsklubb. V Ordforande Vakant
Var klubblokal finns vid Sekreterare Roger Johansson 0703 089337
Gjutaregatan 7A, dér vi triffas varje V. Sekreterare Kenneth Johansson 0730 982840
Onsdag fran k1 18.00 Kassor Jonas Uhrbom 0721 706471
Sver en kopp fika. Suppleant Rolf Sjostrand 0730 392192
Du hitt lptl‘z t fran b .. e Suppleant Oskar Uhrbom 0730 811337
Du hittar lattast fran bron ver jarnvigen Klubbvird Vakant
i Néssj6 mot Malmback Klubbvird Lennart Ahlsén 0703 393487
hoger 1 forsta rondellen, kor mot Renov.ladan Kennert Salomonson 0705-919082
Postnord féretagscenter men hall Bibliotek Sven-Erik Grundsten 0380-12446
till vénster om byggnaden s3 ligger Sportvagnar Kenneth Johansson 0730 982840
ir klubblokal pa 13 idan i Sportvagnar Lennart Ahlsén 0703 393487
;]arb ubblokal pa langsidan nnan Mopeder Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15
astbryggan. Redaktion Sivert Axelsson 0709 326175
Klubbens motto ar : Redaktion Sven Stenquist 0703 247659
Lt de gamla hjulen rulla ! Redakt%on Kenneth Johansson 0730 982840
Syftet dr att verka fér bevarande av tva— Redaktion Lennart Ahlsén 0703 393487
h fvrhiulica ford Redaktion Jonas Uhrbom 0721 706471
tre—oc yrjutiga fordof. = = = Rally Hogland ~ Hans Uhrbom 0705 878305
I begreppet “bevara” lagger vi inte in Forsikringar Hans Uhrbom 0705 878305
enbart sjdlva samlandet, utan ocksa Forsikringar Jonas Uhrbom 0721 706471
sddant som har att gora med att hjilpa till Rev%sor Lars-Géran Andersson 0705 388923
vid anskaffning av reservdelar, litteratur Revisor Per Friberg 0706 775198
h teknisk Valberedning Rune Karlsson 0708 928790
och teknisk support m m. Valberedning Reidar Wangehag 0704 452644

Valberedning, suppl Kennet Holgersson
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PROGRAM - VAR /SOMMAR/HOST 2025

Onsdag 9 april, kl. 18.00

Kallelse till Arsméte 2025

Plats: Bonneville Farm, Isasa 13, Néssjo.

Arsmétesfragor och beslut tas enligt dagordning som tillhandahélls pa plats.

Vi bjuder pa smorgéstarta, kaffe och kaka.

Fragor och forslag tas vénligen emot senast 26 mars till klubb@nssvk.se.
Obs! Pga av fikat maste anmilan ske senast 4 april till Lennart 0703-39 34 87

Onsdagen 14 maj kl. 18.00

Varutflykt med hemligt mal

Vi tréffas vid klubblokalen for gemensam avfard i vara veteranfordon
mot malet. Tag med fikakorg.

21 maj Sista onsdagstridffen 1 klubblokalen fore sommaruppehallet.

Torsdag 6 juni

Mopedutflykt/Motorhistoriska dagen

Plats: Samling vid klubblokalen Gjutaregatan kl. 09.30.
Fika kommer att finnas att kopa pa mélet.

Har du fragor: kontakta Kalle pa tel.070-28 69 215.

Vi med andra fordon samlas vid klubblokalen kl. 11.30 for gemensam férd till
mopedernas slutmal.

Sondag 15 juni

RALLY HOGLAND Inbjudan kommer att skickas till foregadende érs deltagare.
For mer info: www.nssvk.se. Anmalan till: rallyhogland@nssvk.se eller skicka
till NSSVK, Gjutaregatan 7A, 571 42 Néssjo.

Sista anmélningsdag for att komma med i programbladet &r 16/5.

Vid frigor ring: Hans Uhrbom 070-58 78 305.

Lordag 13 september kl 09.30 Samling vid klubblokalen.

Vi aker gemensamt till SAAB samlarna Sibylla Gustafsson och

Lasse Bjork 1 Stockaryd. Inte bara allt med SAAB de har dven byggt en BP mack.

Ater lunch gér vi pé restaurang LIEBLINGSPLATZ i Rérvik som #r specialister pa
Wienerschnitzel. P4 hemsidan kan du se andra alternativ, www.favoritplats.se

Anmadlan till Roger for bokning av bord (lunchen betalar du sjdlv) tel/sms 070-308 93 37

Vill du éka till Stockaryd tidigare ar det en trevlig biltraff den 1 maj i hembygdsparken.

Onsdag 10 september kl 18.00. Klubblokalen ér édter 6ppen. Vilkomna!

Kolla géirna vir hemsida for senaste nytt och ev. dndringar i programmet!



Stig kiinner sig redan be-
kvim bakom ratten. Nu
hoppas han bara pd en
fin sommar, da lir det bli
dka av.

Cord var en av de forsta
amerikanska bilarna med
motorhuv upphiingd i
bakkant. Grillen stréicker
sig runt hela fronten till
framdorrarna, snacka om
imponerande design.

Antligen bakom ratten i familjens drém

Vad har Stig Ragnarsson, Bodafors, gemensamt med
1930-talets formogna 6verklass? Jo, han dger en Cord
810, fast i en smakfullt modifierad version med V8 fran
en Cadillac.

Han har alltid varit motorintresserad. Redan i moppeal-
dern dgde han tvad Ducati trots att det fanns en uppsjo av
andra mopeder att vdlja mellan. Nér det sedan blev dags
for motorcykel blev det en Riimi 125 cc, kompisarna
korde Silverpil.

Niér korkortet sikrats blev det en Fiat 500 1951 ars mo-
dell och sedan dess har ett stort antal bilar passerat revy
genom livet.

— Jag har haft Jaguar MK VII, Citroén ID 19, en Studeba-
ker Dictator, Peugeot 403, Austin A 30, Ford Junior, Ci-
troén B11, Plymouth, Ford Vedette —55:a plus en —58:a
och en hel del annat. Sammanlagt har jag vl dgt runt 150
bilar och det spelar ingen roll vilket land de &r tillverkade
i sdger Stig som i skrivande stund stér som &gare till yt-

o

Visst ir fronten bade stilren och miktig, Cord var forst med uppfiillbara strdlkastare som mandévrerades med vey inifrin
kupén. Framrutorna kunde dppnas for biittre ventilation.

4

terligare tvé veteraner, en Morris Minor 1000 fran 1957
samt en Ford Crown Victoria 1955 &rs modell.
Att det nu blev en Cord beror till stor del pa hustrun Kris-
tina, hon har alltid gillat modellen pa grund av den fina
fronten.
Visst ér det roligt att kunna
gléddja frun i familjen men att
overhuvudtaget hitta en Cord
for vettiga pengar dr idag en
omdjlig uppgift. Mot alla
odds dok det i alla fall upp en, .
som dessutom fanns i Sverige. Bakrutan ar inte stor men

. X ) trots det dr bakdtsikten klart
— En av sonerna tipsade mig  godkind.
om att en bilfirma hade en till
salu. Jag ringde upp men det visade sig att den redan var
reserverad, men som tur var backade koparen sé jag sa till
forsdljaren att &r den som du beskriver den sa koper jag
den osedd.

._‘I



Radio var var standarut-
rustning i Cord, snacka
om hojden av lyx!

Viirmelementet har tyd-
liga drag av grillen i
fronten.

Manga forknippar Cord med avgasror som gdr ut genom sidorna pa motorhuven men det var bara de kompressormatade bi-
larna — med tilligget S — som hade detta. Aren 1936-37 tillverkades 2972 Cord 810 och 812. Alla -37:0r diptes om till 812.

Sagt och gjort, det blev affar och nagra
spanda dagar innan den levererades med
biltransport.

Cord av flygmotortillverkaren Lycoming.
Den var kopplad till en halvautomatiskt
elektriskt styrd fyrvixlad lada.

Corden infriade forvéntningarna och kunde | J

antligen parkeras i garaget.

Cord 810 gjorde sensation nér den presen-
terades pa New York Auto Show i novem-
ber 1935. Den slanka formen skiljde sig
betydligt fran andra bilar med sina horison-
tella ribbor runt hela fronten, dessutom
hade stralkastarna gomts i framskdrmarna
vilket aldrig tidigare hade skddats. Model-

Det skiljer med andra ord en hel del mellan
originalet och Stigs Cord. I den hittar vi en
Cadillac V8 pé 331 kubiktum som ger 160
héstkrafter, via en fyrvédxlad Fordlada
matas kraften vidare till en niotums Ford-
bakaxel, beprovade och pélitliga grejor
med andra ord.

— Att bilen inte ar original gér mig inget,
den 4r i alla fall inte sonderskuren och allt

len hade heller inga fotsteg eller kromade verkar bra gjort.

hoster. 'l‘angs 51.dorna och Qe 1nfa.11da dorr- Visste man inte biittre kan Nu 1nYan‘far 'Stlg aksasonger‘l., atjc. dga en
gangjdrnen bidrog ytterligare till en ren de- 141 tro att Cadillacmotorn Cord ér fa férunnat och det &r vél knappast
sign. alltid funnits under huven. nagon vild gissning om man végar pasta att

Under karossen fanns ocksé en hel del det hir nyforvarvet kommer att sticka ut re-
spannande saker. Cord var framhjulsdriven, V8:an pa 289  jilt under sommarens alla biltréffar.
kubiktum gav 130 histkrafter och byggdes speciellt for Text och bild: Greger Léof

Fram- och
baksiitet
kommer
frdn en
Rover 3500
Pé6:a. Instru-
mentbridan
dr minst sagt
overdidig
med alla
mdtartavior,
hiir finns till
och med en
varvrik-
nare!
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Renault 16 riknas numera av mdanga som den forsta moderna kombikupén. De flexibla fram- och baksitena samt den stora
bakluckan gjorde det litt att lasta en R16. Ville képaren kosta pd sig lite extra fanns modellen dven med taklucka.

Renault 16 visade vagen in 1 framtiden

Aret var 1965. Forsta ldngresan med nya bilen hade gatt
over forvantan. De skona framsdtena och de fina vig-
egenskaperna gjorde att paret inte kdnde sig trotta trots att
de hade lagt ménga mil under hjulen.

Nu var det i alla fall dags att sla ldger for natten. Det ver-
kar som om paret valt att bo pé hotell. Egentligen var det
en lyx de inte hade behdvt kosta pa sig for var man dgare
till en Renault 16 behdvdes inget inget hotellrum. Den
flexibla inredningen gick att arrangera pa sju olika sétt
och givetvis var biaddlége ett av dessa.

Man kan sédga att Renault 16 i grunden var en uppforsto-
rad R4:a som hade presenterats nagra ar tidigare. Motorn
pa 1470 kubik gav 65 hastkrafter vilket rackte till for att
flyta fram i ritt hog fart pa stadiga Michelin X-déck langs
vagen.

;
Renault 16 var ombonad, rattviixel och fantas-

tiskt skona siten gjorde att iigaren kunde njuta
av langa dagsetapper utan att trottna.

Reservhjulet placerades
vid motorn for att maxa
lastformdgan.

Bilen kunde kdras pé ett avspént sétt men énda trafiksi-
kert. I en Renault 16 vispade man inte runt en motstravig
viaxelspak pa golvet. Nej, hir skedde véxlingen med en
elegant fingertoppsrorelse med rattvéaxeln.
Renault rostades fram som Arets bil 1965”. Skam hade
det vél varit annars. For runt 14 000 kronor fick man en
bil som slog knockout pa det mesta.
Genom aren kérde Renault vidare pd samma tema, 1971
kom Renault 16 TS, for 1 500 extra fick kdparen ytterli-
garel8 héstkrafter och annorlunda instrumentbrédda med
runda instrument dér varvraknare var standard. Pa utsidan
diaremot sdg man inte nagon storre skillnad, bara ett par
diskreta TS-emblem.
1980 rullade den sista bilen i 16-serien ut pa vigarna.
Text: Greger L6of Bild: Renault

Smdckra takstolpar resulterade i en ljus och
luftig kupé, fin runtomsikt fick R16-dgaren pa
kopet.



Vill man utnyttja utrymmet maximalt sa kommer billyftarna dven till nytta vid vinterforvaringen.

GaragebesOk imponerade pa manga

I februarikylan var vi inbjudna till ett besdk hos Ronny
”Béne” Liljekvist och Lars "Lasse” Holstensson och
deras fina garage. Vi var ett tjugofemtal medlemmar som

hade slutet upp denna kvall.

Det har en trevlig blandning av bilar i ett fantastiskt skick

och kaffe.

och inte minst de fina motorcyklarna i samlingen av

Honda 750, en riktig klassiker. Ett garage av denna kali-
ber maste vara drommen for varje samlare av fordon.
Det bjods inte bara pa 6gongodis utan ocksa grillad korv

Ett stort tack for att vi fick komma.
Text: Sivert Axelsson Bild: Lennart Ahlsén

1. Mercedes 280 SL 1971 iven kallad ”Pagoda” ir en modell som fitt kultstatus. 2. Samlade vid jukeboxen, Magnus Peters-
son, John Eriksson, Stefan Danielsson, Leif Eriksson. 3. Honda CB750 Four vickte enorm uppmdirksamhet niir den visades
forsta gangen 1968 pa Tokyo Show. 67 hdistkrafter och elstart tog mer eller mindre dod pd den engelska motorcykelindustrin.

Med stor sorg har vi mottagit budet
att var méangarige medlem Ingvar
Ragnarsson har 1dmnat oss i en
alder av 89 ar. Ingvar var bland
annat sekreterare under flera ar och
dven medarbetare i valberedningen.
Han efterldmnar tre dottrar som han
hade med sin framlidna fru Viola.
Teknik pa gamla fordon, sommar-
huset i Donnemilen samt frikyrklig
verksamhet var stora intressen ut-

Trotjénare har lamnat oss

over familjen. Familjen deltog till-
sammans med Ingvar i flera Rally

Hogland ofta tidsenligt klddda till

bilarna. Sina uppdrag i NSSVK

skotte han med storsta noggrannhet.

Ingvar hade flera olika bilar under
aren, bland annat Jaguar XK 120
och en Lagonda tillsammans med
sin bror Stig Ragnarsson. Vid fran-
fallet 4gde han Ford Cortina GT,
Fiat 500 och en Austin Ascot Sa-

#= Ingvar bredvid sin Austin®
1. - i T - e

-~ o it

loon som han dgt i drygt 46 ar.
Vi onskar frid 6ver hans ljusa
minne.

Styrelsen NSSVK




Trots att Nash-Healey kom ut pd marknaden tvd dr fore Chevrolet Corvette lyckades den inte
komma upp i ndgra storre forsiljningsvolymer pd grund av sitt hoga pris. Prototypen (lilla
bilden) visades pa Paris Motorshow 1950, det iir idag okiint vad som hinde med den sedan.

Nash-Healey — ingen langlivad modell

Nash behovde fa fart pa forséljningen. En elegant sport- Nashs lagerhyllor, likasé den sexcylindriga motorn som
vagn kunde vara ett bra lockbete for att fa in folk till ater-  forsédgs med dubbla forgasare och da gav 125 héstkrafter.
forsdljarna. Den skulle sdkert inte séljas i Till den kopplades en trevixlad 14da med
négra storre méngder men en och annan overvéxel.
drommande familjefar kunde nog lockas in 1951 presenterades Nash-Healey men suc-
bakom ratten for att torrkdra. Nar han sedan cén uteblev, bilen var for dyr. Nar Corvette
satt dér blev det sdkert lattare for forsdljaren kom ut pad marknaden ett par ar senare lag
att kringa en vanlig modell till honom. Bi- prisskillnaden runt 1000 dollar till Corvet-
larna hade ju samma drivlina. tens fordel vilket var alldeles for mycket.
Engelsmannen Donald Healey hade varit i Redan 1952 éndrades karossen och fick ett
USA f6r att kopa motorer av Cadillac till sin helt annat utseende i stil med de dvriga mo-
nya bil, men fétt nobben. P& baten hem traf- 4 dellerna fran Nash men det hjélpte inte upp
fade han en representant fran Nash Motors motor och dubbla forga- forsaljningssiffrorna.

. ST sare fanns det gott om plats )
och det tog inte lang tid forrdn foretaget er-  ,,der huven. Det byggdes bara 506 bilar under de fyra ér
bjod sig att leverera drivlinan till bilen. Nash-Healey tillverkades. Av dem var en-
Resultatet blev en tvésitsig sportbil med aluminiumka- dast 104 bilar av den forsta arsmodellen.
ross. Grill, stotfangare och lite annat plockades fran Text: Greger Loof Bild: Arkivbild

Trots stor sexcylindrig

1952 fick Nash-Healey nytt utseende for
att den skulle bli mer lik ovriga Nash- kéiinda italienska designhuset Pininfarina. Stérsta delen av karossen tillverkades nu
modeller. Motorn gav nu 140 histar. av plat, endast motorhuven och bakluckan var av aluminium.

8
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Greger Loof blickar tillbaka

En riktig luring

Kolla vilken Alfa Romeo!
Vada? Vem som helst ser vél
att det dr en Renault Daup-
hine. Nej, inte i det hér fallet.
Det ligger ndamligen till s& att
Alfa Romeo licenstillverkade
Renaults succémodell i 73 841
exemplar mellan aren 1959—
64.

Dauphine tillverkades ocksa i
Brasilien, Israel, Spanien, Nya
Zeeland, Japan, Argentina och
Australien. En elbilsversion —
Henney Kilowatt — producera-
des ocksa i USA mellan aren
1960 till 1962 i endast 47 ex-
emplar.

Hardtest

Pressbilder fran forr brukar of-
tast visa bilar i vackra miljoer
och inte pé det hér viset.
Australienska tillverkaren
Holden valde en annan vig
nér nya Holden FC Special
skulle fotograferas1958. Ut i
bushen och kor sa det ryker!
Det budskapet gick vil inte att
ta miste pa.

Drag i linjerna

Lyckliga bildgare och familjer stod
ofta i centrum under 50- och en bit i
pa 60-talet. Tillverkarna anvénde sig
av skickliga illustratérer som ménga |-
ganger forvanskade bilarna sa att de
verkade bade bredare och léngre.
Plussade man sedan pa med pygmé-
ménniskor sa hade de snabbt fixat
till gott om plats inne i bilen.

Nér Morris Minor 1000 kom sé hade
det har tilltaget kanske inte varit
nddvindigt. De flesta visste sikert att den var en pigg, palitlig och rymlig liten fa-
miljebil vid det har laget

Hur som helst, numera kan de hér bilderna ses som sma konstverk. Titta och njut!

Sl el

Now better than ever

me R

EMEM

En riktig elegant

Det ar val knappast oként att
séljare brukar ha en viss for-
maga att Gverdriva varans for-
trafflighet i annonser och
broschyrer. I det hér fallet for
man dock inte med osanning,
for visst var Victoria Luxus en
tjusig lyxmoped med sitt mo-
derna utseende. Dessutom var
den tvéfargslackerad som
standard!

VICKY Luxus
1959

Snikbil 1 USA —

Det var sa hér de sag ut!
Numera kan man latt tro att de flesta usabilarna

lyxbil 1 Sverige

pramar, atminstone om man strosar runt och ser
sig omkring pa biltréffar. S& sa var det absolut
inte, se bara pa den hér bilden som svenska im-
portdren av Pontiac skickade ut till pressen.

Har handlade det i stéllet om enklaste modellen
Cheiftan i fyrdorrarsutforande, lackad i en kulor
och utan vita déacksidor.

I Sverige var éndé en sddan hér bil superlyx som
koparen fick griva djupt 1 planboken for att bli
agare till, drygt 19 000 kronor kostade den.

For samma summa kunde man sékra tva Volvo
PV 444 och dnda ha pengar 6ver till bensin for ett
helt ar.

— 5
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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Obs!

Arets premier
... fortsatt
oférandrade!
Dessutom &r
det smidigare
att férsakra MC
och mopeder.
Las mer om
MHRF-forsék-
ringen —och
MHRF —i arets
informations-
broschyr! GS

A

For gérdagens fordon - INFO
pa morgondagens vigar 2025
—sedan 969! | 45

Planeras ett
evenemang den
6 juni?

Tipsa oss via
kansli@mhrf.se!
Vem vet, det
kanske dr med
och tévlar i drets
arrangérstévling
Kultur pa viag?

Ansvarig utgivare:
Hans Andersson
Redaktor:
Goran Schiisseleder

Tryckeri:
Fyra Punkter, Vdrnamo

Motorhistoriska
Riksforbundet
Stenkilsgatan 5 B.V.
126 52 Hégersten
Tfn: 08-30 28 01
E-post: kansli@mhrf.se
Hemsida: mhrf.se

. .
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Evenemang och
MHRF:s éppna forum

Manga maojligheter att traffa MHRF i ar!
Motorhistoriska Riksférbundet deltar varje
ar i flertalet evenemang runt om i landet,
bade hos medlemsklubbarna och pa andra
platser. | vissa fall ar MHRF ocksa med
som medarrang6r av olika evenemang och
event. Via startsidan mhrf.se hittar du inte
bara nasta tillfélle att ses, utan &ven hela
lank till samtliga evenemang (som fylls pa
efterhand!). Dessutom haller vi flertalet
MHRF-forum via Teams som &ar dppna for
alla, men tank pa att du behdver anmala dig!

Nedan nagra axplock till och med juni.

6-7/2 Wheels Nationals-kryssning pa
Birka

18/2 och 19/2 MHRF-forum: ELV

11/3 MHRF-forum: Intyg

10/4 MHRF-forum: SMA

18-21/4 Custom Motor Show, Jonkdping

6/5 MHRF-forum: MHRF-férsakringen

18/5 Mototorhistoriska marknaden
/Nifsta gard

24-25 Gothenburg Classic Car Weekend

6/6 Motorhistoriska dagen (hela landet)

15-16/6 Velodromloppet Historic GF,
Karlskoga

28/6 Nostalgia festival i Ronneby
Malin Erlfeldt kulturarvsfragor MHRF

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Motorhistoriska Riksforbundets nyhetsblad e varen 2025 e nr 1 argang 33
Bl \/ '
EU-parlamentariker
belyser ELV-hotet

- Vanliga EU-medborgare drabbas!
Den 16 januari holl EU:s miljdutskott
och utskottet for den inre markna-
den och konsumentskydd moéte. Dar
synliggjorde flertalet parlamentariker
de manga problemen med kommis-
sionens ELV-férslag for vanliga med-
borgare liksom for sméa och medel-
stora féretag. FOr dessa och berdrda
myndigheter kommer dartill den administrativa bérdan vasentligt dka.

Det ar samma problem som Natverk pa gemensam v&g, som Motor-
historiska Riksforbundet &r en del av, har uppmarksammat vara politiker pa
sedan hdsten 2023 och som i slutet av 2024 i Sverige samlade éver 30 000
namnunderskrifter i protest. Natverket anser att den grundlagsskyddade
aganderatten kommer att asidoséttas om nuvarande forslag senare antas.

Av det skalet har natverket gjort en framstallan till justitieminister
Gunnar Strommer (M). Forslaget innebar namligen att manga begagnade
fordon kommer beddmas som avfall och darmed utan ekonomiskt varde
eller rent av fa ett negativt varde. For fordonsagaren innebar det inte bara
en ekonomisk férlust om fordonet helt tappar varde — agaren kommer
aven att belastas av en ny kostnad vid beddémningen da en oberoende
fordonsexpert ska ersattas for sitt utldtande Gver fordonet.

EUs El.ll-ﬂ'irordning

INNEBAR
RISKER

FOR SVEN
MOTOHKIII.T?JIIg

MHREF: Vi har forslag pa lésningar!

SA DRABBAS pu:

Klassas ditt fordo
. ‘ t n som
S  skrot kan agandet fran-
TR TR tfs dig -utan ersittning!
Las mer: mhrr.

Natverk pa gemensam vég réknar med att ELV-forslaget tidigast kommer
antas av radet och parlamentet hosten 2025. L&s mer pa mhrf.se.
Folf MHRF pa Facebook for att inte missa senaste nytt!
Jan Tégt sakkunnig fordon och regelverk MHRF

MHRF:s fordon pa arets

Restoration Show pa Elmia

MHREF firar traditionsenligt - och mekar i - pask i
samband med Custom Motor Show pa Elmia i pask!
Vi ses vl i hall C?
Nordens stérsta motorshow — Custom Motor Show —
och pask hor som bekant ihop. Precis som tidigare ar ar
C-hallen vikt at det rullande kulturarvet och i &r blir det
ater fokus pé Restoration Show med massor av fordon
som det kommer att mekas pa live under paskhelgen.
Motorhistoriska Riksforbundet mekar forstas pa plats!
Réattare sagt férbundsekonomen Lennart West (Velocette
Viper 1961) och ledamoten Anders Albihn (Volvo C 202
1978) fran styrelsen och férbundets kommunikatdr Go-
ran Schiisseleder (Chevrolet 2102 1952) — mer om vad
de ska gdra ser du pa mhrf.se (sékord Elmia)! Och sé ar
vi n&gra till i montern, utdver att hjalpa till kommer vi att
prata om MHRF-férsékringen och senaste nytt om ELV.
Karl Ask verksamhetschef MHRF

e

Foto: Lennart West

Foto: Anders Albihn

Foto: Goran Schiisseleder

For gardagens fordon pa morgondagens végar. Motorhistoriska Riksforbundet féretrader den fordonshistoriska rorelsen i Sverige och arbetar med bevakning av politiska frégor, kontakter
med myndigheter och organisationer samt radgivning och information. MHRF engagerar éver 100 000 medlemmar i 200 klubbar for mélet att vért fordonshistoriska kulturarv kan anvandas,
bevaras och utvecklas. Bland vdra medlemsfdrméner finns marknadens ledande forsakring for historiska fordon.
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1 BACKSPEGELN

Greger Loof blickar tillbaka

P SSESS —

Tankte inte pa det

I dag &r sdkerhet en sjélvklar-
het. Moderna bilar ar utrustade
med krockkuddar och de flesta
anvander sdkerhetsbilte.
Annat var det forr. Da satt
man obdltad bade fram och
bak utan att ndgon ténkte pa
riskerna vilket den hér bilden
pa en Renault Estafette fran
1959 bevisar med all tydlig-
het.

Kom inte och sig att allt var
béttre forr!

Virsting 1 fel miljo
I facket ovanliga pressbilder
lar den hér utan tvekan passa
in.

Jag menar, hér parkerar man
3-seriens prestandavérsting
fran sent 70-tal BMW 3231
tillsammans med att par barn
som verkar ha uppdraget att
borsta bort snon fran bilen.
Nyténkande? Tja, det &r upp
till var och en att bedéma,
men en kul bild blev det.

Trygg bakom styret

Paret kollade kartan, hade de

hoppas det for hir verkade
det handla om tva turister

pa en Heinkel Tourist.

Q U n [ | S
som passande nog fiardades § Pz
: 4

Tyska tillverkaren Heinkel =
tvingades lagga om kursen "o

efter andra vérldskriget ef-

flygplan. Rdddningen blev
en scooter som presentera-
des 1953.

tersom de forbjods tillverka E‘

Modellen var unik med sin fyrtaktsmo-
tor av egen konstruktion. Den mark-
nadsfordes som en exklusiv scooter och
var dyrare dn Lambretta och Vespa, des-

wdirloleny grnpraliarasie sparrfevgn <

irtranide areeleration « frovme-
mndin wetgegensaper
FOURENADE BIL

Malrd — Bimbhebn — Gitabory = Murrkipsy - larkipag

Uideselly — DSis = Lemd — Trallbary — Sddsriilis

drripaiyare swnr jorin lanier

HEINKEL
tagit rétt vag eller? Vi féar vil ,r".--..,-_L

sutom var den bade bekvdmare och mer
stabil. Heinkel fick snabbt gott rykte for
sin hoga kvalitet och pélitlighet vilket
gjorde att Tourist levde kvar till 1965 da
scootermarknaden borjade dala.

Drombil for den sportiga foraren

Det ar vil knappast nagon tvekan om att MG TD
var vérldens populdraste sportvagn nir det begav
sig. Modellen sélde riktigt bra dven i USA och
tillverkades i néstan 30 000 exemplar. Vi kan utan
tvekan enas om att den hér annonsen som var in-
ford 1 Teknikens Vérld 1953 inte for med osan-
ning.

Det kostade 10 945 kronor att frisa fram langs
végarna i en MG. Motorn pa 54 héstar gav en
toppfart pd 130 km/t och 0—100 km/t avverkades
pa drygt 18 sekunder. Det var blixtrande accelera-
tion pa den tiden!

Flera stra vassare

Vad kunde man mer begéira? Ja, inte
mycket om man far tro Volvos forsilj-
ningsbroschyr angédende Volvo T 230.
Enligt reklamen var traktorn som klippt
och skuren for bade storre och mindre
jordbruk, industrier, stdder och kommu-
ner. Den kostade dessutom mindre i
bade inkdp och drift d4n andra traktorer i
samma storleksklass.

Volvo T 230 var utvecklad ur Volvos po-
puléra serie T22-T25. Den hade en tva-

Latt att hitta rétt pa 60-talet

I dag &r nétet en sjdlvklarhet nér det gél-
ler att ta ut avstandet mellan tva resmal,
i mitten av 60-talet behovdes tva sam-
mansatta pappersbitar.

Pilen i toppen pé skivan stélldes in pa
staden man befann sig i sedan kunde
man lésa av avstandet till de svartmarke-
rade stdderna pa snurran. En snabb blick
rackte for att konstatera att det var 121
miles — drygt 19 mil — till San Diego.

cylindrig dieselmotor pa 30 héstkrafter
och femvéxlad lada.

Under aren 1955 till 1961 tillverkades
15 905 exemplar.

Den har
snurran
hittades 1
handsk-
facket pa
en vil-
skott ena-
garbil fran
Kalifornien. En
bit bilhistoria vil vérd att bevara.
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BILANNONSEN 1959 — \olvo Duett hdll i lingden

Se pa

VOLVO

— sa ser Ni Er nya bil!

Se Volvo i alla dess sju modeller hos nirmaste
Volvo-aterforsiljare. Villj mellan 60 hk och
85 hk. Vilj mellan standardutrustning och lyx-
utrustning. Vilj mellan 3- och 4-vixlad lida.

Vilj mellan 2-dorrars och 4-dorrars. Alla med
6 manaders fabriksgaranti. Alla med 5-irig PV-
garanti. Alla med ling livslingd och bra andra-
handsviirde. — Vilj, men viilj Volvo!

Bemestertips

Ga med i Volve Resckluhb,
som gar det littare, hil-
ligare, sikrare att resa i
Europs. Nirmare wopplys-
ningar hos nirmaste Volvo.
farsBljars;

AMAZON
PV 544
DUETT

— alla med
5-arig PV.garanti
vard tusenlappar



