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Det svenska nationslaget vid Sexdagarsloppet i England.
Fran vinster Gustaf Gothe, Bernh. Mamberg och Yngve Ericsson. I sidovagnen red. Nils Stille.




Norra Smalands Sport och
Veteranfordonsklubb

Var klubblokal finns vid

Telegatan 7, dar vi traffas varje onsdag
mellan 19-22 6ver en kopp fika.

Du hittar lattast fran Sorangs-
rondellen, vi finns 2 kvarter innanfér
\olvo.

Telegatan 7
571 38 Nassjo
Tfn 0380 178 76

0706-417876

WWW.NSsvk.se B
klubb@nssvk.se Klubbens motto ar :
konton Lat de gamla hjulen rulla !

Syftet ar att verka for bevarande av
tva— tre— och fyrhjuliga fordon.

| begreppet "bevara” lagger vi inte in
enbart sjalva samlandet, utan ocksa
sadant som har att géra med att hjalpa
till vid anskaffning av reservdelar,
litteratur och teknisk support m m.

Pg nr: 49 60 33-2
Bg nr 222-4129

Medlemsavgiften ar 250 kr/ar och en intradesavgift
pa 50 kr forsta aret. Familjemedlem 35 kr/ar.

AKTUELLT........

Nu &r varen har med alla de majligheter det ger. Har du
skruvat fardigt kanske det ar dags for premiar? Annars finns
det alltid tradgardsarbete.

| klubben har det varit arsméte i februari. Till hoger ser du en
nyuppdaterad lista pa alla de funktionarer som ar valda.
Klubblokalen har utrustats med dataprojektor s.k. kanon och
en rejalt stor duk for film och bildvisning. En ny
ljudanlaggning gor njutningen total. Donationen fran
Nifsarpsskolan i Eksjo har fatt sin plats i biblioteket dar nya
hyllor har monterats. Redaktionen aterkommer med ett report-
age som speglar allt vardefullt som materialet innehaller.

Rallygruppen planerar for fullt infér sommaren och 15 juni.
Inbjudan finns med i detta utskick.

Titta noga pa programsidan. Det finns lite forandringar som
ror sommartraffarna i Sandsjobaden.

Manusstopp for néasta Veteranblad ar 20 augusti.

Redaktionen onskar alla lasare en skon var och sommar.
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SOMMARENS PROGRAM 2008.

I6rdag den 31 Fard med eget fordon till Bruzaholms Bruksmuseum.
Samling vid klubblokalen Kkl. 10:00. Fikakorg medtages.
Entre 20 kr, om guidning 6nskas tillkommer 20 kr/person.

fredag den 6 Kansjon Runt Obs datum 6-6

Nationaldagen firar vi med var mopedutflykt @5 och som vanligt blir det paus i Gostorp.

Hos Familjen Niklas Josefsson dar vi bjuds pa grillad korv samt kaffe med dopp.

Obs: datum 6/6 anmalan senast den 31/5 till Birger Claesson @& 0380-22087 ® 070-4570557
Starten &r vid klubblokalen & 10:00

tisdagen den 10 juni SPORTVAGNSUTFLYKT.

Vi tréaffas pa Stora torget i Nassjo kl 19.00 och aker sedan en tur

I vacker sommargronska till 1ampligt fikastélle for trevlig samvaro.
Obs! Ingen féranmalan.

Sven Stenquist 0380 370010.

sondag den 15 RALLY HOGLAND i Néssjo. Se bifogade inbjudan.

augusti SandsjObadens servering. Obs: Torsdagar. Fr.o.m. 26 juni t.o.m. 21 augusti.
Torsdag é&r valt for att inte kollidera med andra evenemang. Under denna period
ar klubblokalen stangd pa onsdagar.

September  sondag den 14 Klubbmasterskap hos Nils-Ake och Ulla i Mérestrom. Mer info

kommer i nasta Veteranblad. Dér korar vi arets klubbmastare och mycket mer.

Onsdagskvallar. Bortsett fran perioden i Sandsjébaden ar klubblokalen 6ppen alla

onsdagar, ©19:00 - 21:30 med gratis fika.Undantag kan forekomma om programmet &r
forlagt pa annan plats.

Du vet val om att du pa Internet kan ga in pa www.nssvk.se och dér se évrig information om var
klubb och de evenemang som ordnas.

KLUBBREGALIA -
LENNAKTS HORNA

Svart skarmmassa med klubbmérke 50:-

Klubbmérke, broderat 20:-

Klubbmarke, sjalvhéftande dekal 10:- o )

Klubbmarke, rockslagsnal 20:- Vet du varfor kvinnor foredrar jagare som

Klubbmarke, gjutet, gulmetall 100:- dlskare? o

Klubbmarke, gjutet vagnsmarke, grametall 100:- Jo, darfor att jagare kryper langre in i

T-shirt, ljusgra med tryckt klubblogo 60:- busken, Skju_ter gérna tva ganger och

Pikétroja, ljusgra med tryckt klubblogo 150:- smakar av sitt byte.

Goran Thulin 036 137338, 0380 17876
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STUDIEBESOK HOS INDUSTRILAS I NASSJO.

Onsdagen 19 mars var NSSVK inbjudna till Industrilas AB i Nassj6. Vard for kvallen var Christina
Beckman-Johansson. Hon hélsade de 24
deltagarna valkomna och bdrjade med lite
historik om foretaget. Det &r ganska okant
bland invanarna i N&ssjo trots sin storlek.
Christina menade att det beror pa att de
produkter som tillverkas (olika sorters las)
inte ar kénda av privatpersoner.

Historien och utvecklingen ar imponerande.
Grundaren och dagaren Claus Mdlzer startade
1981 i garaget. Etablerade sig sedan i
Norrboda (dar Alms Lackservice ar idag).
Flyttade till OCE:s lokaler pa Sodergardens
industriomrade 1996. Dér har man ckat fran
15 anstallda till idag 165. Sonen Fredrik ar
idag VD i foretaget.

Exportandelen ar 70%. Tillverkningen av
olika laskomponenter levereras bl.a. till
ABB, Wolvo lastvagnar, olika elskapsproducenter m.fl.. USA-marknaden ar stor och viktig.

Ater till rundvandringen. Vi fick se de ménga olika avdelningar som finns i foretaget. Bock och stans,
svarveri (dar CNC-maskiner och mer traditionella stod i langa rader), borr- fras och gangning, zinkgjuteri,
plastformning, ny lackeringslinje, montering, verktygstillverkning, lager och utleverans. Mest spdnnande
var nog stationen med en avancerad maskin som kunde ldgga pa packning/tatningsmaterial
helautomatiskt.

Kvillen avrundades med fika i personalmatsalen. Dar svarade Christina pa vara fragor och berattade mer
om foretaget. Bl.a. hur konkurrensen ser ut med t.ex. Kina och Turkiet.

Det var nog en och annan som funderade nar flyttlasset gick fran de sma lokalerna i Norrboda till den
mycket stora OCE-fabriken. Med facit i hand kunde vi konstatera att hela fastigheten &r fullt utnyttjad och
nyligen dessutom tillbyggd med ett stort och rationellt hdglager.

Ett stort tack till Christina och Industrilas for mojligheten att fa se detta spannande foretag.

Vid pennan
Jan-Eric

L
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Motornytt fran Svenska Dagbladets arskronikor fran 20-talet.

Undertecknad var inne pa ett antikvariat och
letade motorlitteratur da jag snubblade pa
dessa arskronikor fran 1926 - 27 - 28. De
inneholl en hel del som ror var hobby idag.
Man kan se datidens aktualiteter alltifran
fordon till mode.

Nar det géller fordon sa hade det lange pratats
om 6nskad svensk biltillverkning och sa
antligen presenterades vagnen med
stalmarket” Volvo, 1926 i Géteborg.
Experimentexemplar hade under aret rullat pa
vagarna. Fabriken ansokte om lan hos
manufakturforlagslanefonden for att starta
tillverkning av bilen infér 1927 vilket
beviljades.

Ramarna kom fran Bofors, hjul och karosserie
fran Atvidaberg, motorer fran Pentaverken och den elektriska utrustningen forvéantades ocksa fa svensk
tillverkning.

Den var ténkt att hamna i en prisklass jamférbar med de billigare amerikanska modellerna.

En annan uppryckning var pa gang vid Thulinverken, en finessrik bil med h6gmodern motor.
Finansieringen var dock inte klar under 1926.

Sverige var aven aktivt inom motorsporten under dessa ar.

Husqgvarna hade vidgat modellfloran och Sverige anmalde sig for deltagande i nationstavlingen ” Six-
Days” som detta ar,
1928, skulle ga i Eng-
land.

De svenska forarna
vackte mycken
beundran for sin
skickliga framfart. Dock
blev de "bara” tvaa da
Engelsmannen hade latit
ta fram extra breda och
grova dack, till sina
deltagare som passade
utmarkt i de leriga
backarna déar tavlingen
delvis genomfordes. Det
skall dock sdgas att nar p - : :
sjé_lva té_vlingen var over Sveriges nationslag -i den Internationella Sexdagarstivlingen.

hade Sveriges |ag Fr. v. Gustav Gothe, Bernhard Malmberg (i sidvagnen Stig Arbman) och Yngve Ericsson.
belastats med 3 prickar

och Englands med 15 prickar. Dock vid den tekniska besiktningen hittade de 22 belastande prickar hos
svenskarna. Daligt samvete eller vad da, Sverige fick hastigt en framtagen silverskold som specialpris
fran tavlingen.

LasseA
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| Backspegeln !

Av HANS ANGSELIUS

HUDSON

| slutet av femtiotalet hade en kamrat
till mig en Hudson —46 som hans far
tidigare dgt. Det var en snabb bil med
en sexcylindrig motor och ett sareget
utseende. Den hade forvanansvart lite
rostangrepp, forutom att de
langsgaende trosklarna var svart
rostangripna. De flesta amerikanarna
var utrustade med rejéla fotsteg som
man kunde stiga upp pa nar man skulle
stiga in i den rymliga kupén. Tyvarr sa
saknades den mesta platen pa
fotstegen. Men daremot fanns dom
stora vinkeljarnen kvar helt intakta
och oskadade. En kraftig rafflad
gummiduk fanns kvar, hel och fin.
Min kamrats pappa hade en liten
industri dar Skagerts hyrmaskiner
finns idag. Vi fick vélja ut ett par
rejala ekplankor som vi sagade till sa
att dom passade, jag tror att dom var

2 tumtjocka. Nar plankorna kommit
pa plats sa vek vi 6ver
gummimattorna och spikade fast dem. Vi var ganska stolta 6ver att ha kommit pa att kunna laga trésklar
med traplankor istallet for ett omfattande svetsjobb.

Jag fick pa tidigt sextiotal sjalv d4ga en Hudson, det var en bil som en resepredikant fran Karlstorps
socken hade dgt. Det fullstandiga namnet var "Hudson Rambler Cross Country Sedan” men bilen hade
aven delar fran Nash vars namn hade stamplats in pa kofangarna. Bilen var en sa kallad herrgardsvagn
och darfor lamplig som orkesterbil. Hudsons har alltid varit lite originella nér det géller karosserna. En
annan Hudson av det ovanligare slaget var Hudson Italia med lattmetallkaross.

Min vén Stig Ragnarsson och jag hittade en sadan bil, langst in i kdllaren pa Bjorlings Bil i Vetlanda. En
trasig topplockspackning gjorde att bilen ansags som svarsald och darfor hamnat langst in i en dammig
vra. Vi lyckades ta reda pa tidigare &gare av bilen och det visade sig att den &gts av en herr Gutenberg.
Denne man arbetade som ekonomisk radgivare at froken Florence Stewens pa Huseby vaster om Vaxjo.
Gutenberg svindlade den gamla damen som var satt under formyndare pa stora summor pengar. Gor garna
ett besok pa Huseby som har en valdigt intressant historia. Garden har varit helt sjalvforsorjande och
hade egen smedja, bageri, orangeri, snickeri, jordbruk, fiske, hastar och vagnar samt egen kvarn.. Vissa
rum star helt orérda sen den gamla damen gick bort. Guidning finns sommartid. Nagra andra bilar som
jag minns hade arbetskamrater som jobbade pa Pinnen, davarande Néassjo Stolfabrik. Har kunde man se
Ford Regency, Fiat Topolino, Dodge —-50. Wolseley, Jaguar mk 5 -48, Hillman m.m.m.



Klubbprofilen

Vem &r du?
Stig Knutsson , kallas Knutte. Annebergare sedan 1957. Har jobbat pa vaxduksfabriken och Oresjo
sektionshus. 72 ar och tva barn.

Vad ville du bli som vuxen?
Flygare men fick inte for pappa. Han avstyrde ocksa ett forsok
att emigrera till Australien.

Hur blir man lycklig?
Man trivs med sig sjalv. Tar livet med en klackspark.

Vad angrar du mest?
”Skulle varit ungkarl hela livet”

Vilken talang skulle du vilja ha?
Kunna spela piano.

Om du fick &ndra en sak hos dig sjalv?
Mindre hetlevrad.

Vilket &ar ditt motto?
Lev gott sa lange du lever.

Hur lange har du varit medlem i NSSVK?
Medlem sedan c:a 25 ar.

Vilken var din forsta bil? Vill du ha en till?
Forsta bilen var en DKW 39 cab 1938. Kopt 1957 av Dale
Westerberg. Darefter Citroen B11 sport och sedan Ford Prefect. En DKW till? Nej.

Varifran kommer teknikintresset?
Borjade som det brukar med motorcykel, en Monark 98cc. Kopte 1954 en Monark ILO.

Vilket ar det mest fantastiska fordon som du kort?
Inget speciellt. Jag &r inte sa lattimponerad.

Vilket ar det basta med din hobby?
Att fa traffa likasinnade.

Har du nagra favoritevenemang som du besoker varje ar?
Veteranfordonsutstéliningar och flyguppvisningar av alla slag.

Hur far man fler ungdomar att intressera sig for var hobby?
”Ersétt ratten med en joystick.” Problemet &r inte enkelt.

Grattis, du har sju ratt pa lotto vad skulle du kopa?
Aka jorden runt. Képa en modernare bruksbil. Troligen inte en Volvo.



Bilder fran
Goteborgsresan
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